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1. Zusammenfassung

Fir das Vorhaben der Errichtung einer Wohnbebauung entlang der Schillerstra-
Re/Berghausstralie in Neustadt in Sachsen wurde geprift, ob im Plangebiet die schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 durch die auf das Plangebiet einwirkenden Ge-

rauschquellen (Stralkenverkehr und Gewerbelarm) eingehalten werden.
Vorliegender Bericht enthalt dabei die Ergebnisse der Verkehrslarmuntersuchung.

Die geplante Wohnbebauung ist insbesondere durch den Strallenverkehr auf der Berghaus-
stralde, welche als KreisstraRe fungiert und damit héhere Verkehrsstrome aufnimmt, belas-
tet.

Die Berechnungen haben ergeben, dass durch den Strallenverkehr die schalltechnischen
Orientierungswerte nach DIN 18005 - Verkehr fir Allgemeine Wohngebiete an einigen der
geplanten Gebaude, die direkt an der Berghausstral3e liegen, Uberschritten sind. Damit sind

MafRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Fir die Gebaudefassaden der zuklnftigen Bebauung wurde ein maximaler Larmpegelbe-
reich Il nach DIN 4109 berechnet. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Larm werden fur die Umfassungsbauteile der Wohngebaude mindestens einzuhaltende Ge-

samtbauschalldamm-Malle angegeben.

Resultierend aus der StralRenverkehrslarmberechnung wird der Einbau von Liftungseinrich-

tungen in alle Schlafrdume an den betroffenen Fassaden gefordert.

Das Gutachten wurde auf der Grundlage der aktuellen Richtlinien und Vorschriften erstellt.
Der Bericht enthalt 20 Seiten (inkl. 4 Anhange).
Dresden, den 14.03.2016

cdf Schallschutz

A T Bt

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Ulfik Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadtverwaltung hat die Aufstellung Bebauungsplanes B-Plan Nr. 51 Umstrukturierungs-

gebiet "Berghausstrafe" in Neustadt in Sachsen beschlossen.

Das Gebiet sudlich des Bahnhofes soll fir einen Wohnbaustandort mit eingeschrankter ge-
werblicher Nutzung entwickelt werden. Trager des Vorhabens ist die Stadt Neustadt in

Sachsen.

Die Art der baulichen Nutzung der kunftigen Wohnbauflache soll als Allgemeines Wohnge-
biet gemaRl § 4 BauNVO erfolgen.

Das Plangebiet ist durch gewerbliche Ansiedlungen vor allem &stlich der Schillerstrale vor-
belastet. Diese Gebiete sind gemal Flachennutzungsplan als eingeschranktes Gewerbege-

biet, Gewerbe- und Industriegebiet ausgewiesen.

Eine Gerauschbelastung auf das Plangebiet liegt zudem durch verkehrsbedingte Schal-

limmissionen aus dem Stralenverkehr von der Berghausstralle (als Kreisstralie) vor.

Im Auftrag der Stadt Neustadt in Sachsen ist fur den Bebauungsplan B-Plan Nr. 51 eine
Schallimmissionsprognose zu erstellen. Es ist nachzuweisen, dass im Plangebiet die schall-

technischen Orientierungswerte durch Verkehrs- und Gewerbeldarm eingehalten werden.

Die Ergebnisse und die Beurteilung sind in einem Bericht zusammenzufassen. Vorliegender

Bericht enthalt dabei die Ergebnisse der Verkehrslarmuntersuchung.

Schallimmissionen aufgrund des Eisenbahnverkehres werden fir das Plangebiet als nicht
mafgeblich eingeschatzt, da Zige derzeit ausschlief3lich von Westen (aus Sebnitz bzw.
Pirna) kommend bis zum Bahnhof Neustadt fahren und in Richtung West wieder abfahren
(Strecke 6600, 6216). Die Bahnbetriebsanlage in Richtung Osten (Strecke 6216 Richtung
Neukirch) ist nicht in Betrieb.

Zur Prufung, ob das Plangebiet fir eine Wohnnutzung geeignet ist, wird daher nur eine

schalltechnische Untersuchung des Strallenverkehres auf der Berghausstralte durchgefihrt.

Der Arbeitsstand des Bebauungsplanes ist im Anhang 1 enthalten, der Lageplan des Re-

chenmodells ist im Anhang 2 dargestellt.
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3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte

Die DIN 18005 [6] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission flir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte fur Verkehr wird empfohlen, um Eigenart bzw.

Erwartung an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erflllen:

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Verkehr (Auszug)

Orientierungswerte Verkehr
Gebietseinstufung in dB(A)
tags nachts
a) Relpe Wohngeblete, Wochenendhausgebiete, 50 40
Feriengebiete
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
b) : . 55 45
Campingplatzgebiete
c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
d) | Besondere Wohngebiete 60 45
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50
f) | Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55

Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 06:00 - 22:00 Uhr
nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.
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3.2. Immissionsorte und Gebietseinstufung

Fur die Beurteilung der Schallimmissionssituation werden die nachfolgenden Immissionsorte

betrachtet (Lageplan im Anhang 2):

Tab. 2 Immissionsorte und Orientierungswerte nach DIN 18 005

Orientierungswert

Immissionsort Etage Nutzung Tag in Nacht in
dB(A) dB(A)
H1 - H19 EG-1.0G WA 55 45

3.3. Schallimmissionsberechnung StraBenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-90 [10] auf der Basis der
Verkehrssituation. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag (6:00
- 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Mafgeblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge

- der Schwerlastverkehrsanteil,

- die Fahrbahnbeschaffenheit,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- die Strallenneigung und

- lichtsignalgeregelte Kreuzungen.

Nach RLS-90 wird der Emissionspegel L, g des Verkehrsweges wie folgt ermittelt GI. 6 [10]:
Lme = Ln® + D, + Dsyo + Dstg + De

mit  L.?  Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstarke und LKW-Anteil
D, Korrektur fir zuldssige Hochstgeschwindigkeit
Dsio  Korrektur fur Strallenoberflache
Dsyg Korrektur fur Steigung / Gefalle
De Korrektur fiir Spiegelschallquellen (Mehrfachreflexion)

Der Mittelungspegel L,*ist nach GI. 7 [10]:
L. = 37,3 + 10 . Ig[M(1+0,082p)]

mit M mafigebende stiindliche Verkehrsstarke
p mafRgebender Lkw-Anteil
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Aus dem Emissionspegel L. des Verkehrsweges wird der Mittelungspegel L., (Gl. 5 [10])

am Immissionsort und aus diesem der Beurteilungspegel L. fir Tag und Nacht gebildet:

Lm = Lme+ Dg, +Dgy, +Dg,

mit Dy, Korrektur fiir Abstand und Luftabsorption
Dgy, Boden- und Meteorologiedampfung
Dy, Pegeléanderung durch topographische Gegebenheiten

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist nach GlI. 2 [10]:
L=L,+K

mit K Zuschlag fur erhoéhte Storwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen

3.4. Rechenmodell

Die Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Software SoundPLAN der Braunstein+Berndt

GmbH, Version 7.4. Die Grundlage dazu bildet ein Rechenmodell.
Folgende Haupt-Rechenparameter wurden gewahlt:

- Bewertung nach DIN 18005

- Emission und Schallausbreitung nach RLS-90 (StralRe), DIN ISO 9613 (Gewerbe)
- Daten der Schallquellen als Gesamt-Schallleistungspegel

- Alternatives Verfahren fur den Bodeneffekt (DIN ISO 9613, Teil 2, Kap 7.3.2)

- keine Meteorologiekorrektur

3.5. Berechnung von LarmschutzmafRnahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung aufgrund
des offentlichen StraRenverkehres Uberschritten, so sind Schallschutzmallnahmen vorzu-
schlagen. Sind aktive Ma3nahmen (z. B. Larmschutzwande) nicht mdglich, so sind passive
LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu werden die bewerteten Schallddmm-Malle der
Umfassungsbauteile berechnet, bei deren Einhaltung der Schallschutz in den Innenrdumen

nach DIN 4109 [8] gegeniiber AuRenlarm gewahrleistet ist.
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Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,malgeblichen Aul3en-
larmpegels®. Dieser wird aus dem Beurteilungspegel durch Addition von 3 dB und anschlie-

Rende Aufrundung auf eine ganze Zahl gebildet.

Nach DIN 4109 [8], Tabelle 8 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-
dammung der Auflenbauteile in Abhangigkeit vom AuRRenlarm (Tag) gestellt:

Tab. 3 Schallschutzanforderungen der DIN 4109 gegen Aufenlarm ( *) die Anforderungen sind hier

aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen)

Raumarten
. "MaRgeblicher " Aufenthaltsraume in
L | Aentarm |, Seeriurne | Wonnungen, Uber: | o
bereich _pegel und Sanatorien nachtu.ngsra"ume,
in dB(A) Unterrichtsraume
erf. Ry, s des AuBenbauteils in dB
[ bis 55 35 30 -
I 56 bis 60 35 30 30
1 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 50 50 45
VI >80 *) ) 50

Die DIN 4109 geht stets von einem malgeblichen AuRenlarmpegel flir den Tag aus und
setzt voraus, dass der Gerauschpegel im Nachtzeitraum auf3en wenigstens 5 dB unter dem
Tagesgerauschpegel liegt. Dies ist hier gegeben (siehe Emissionsdaten Strafle im Anhang

3, der L,e Nacht ist ca. 5 dB geringer als der L flr den Tag).
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4. Eingangsdaten StraBenverkehr

Die Verkehrsdaten zur Belegung der Berghausstral®e wurden einer durch die Stadt Neustadt
in Sachsen durchgeflihrten Verkehrszahlung [12] enthommen. Zur Berlcksichtigung der
allgemeinen Verkehrsentwicklung wird flir den Prognosehorizont 2026 (in 10 Jahren) eine
Steigerung um 10 % auf die dargelegten Zahlen aus dem Zahlzeitraum 2015 zugerechnet.

Dies entspricht einem jahrlichen Zuwachs von etwas unter 1 %.

Tab. 4 Verkehrsdaten

Analyse Prognose
Abschnitt DTVin Schwerverkehr | Zuwachs DTVin
Kfz/24h >3,5t in % Kfz/24h
BerghausstraBe o
Hohe Giterbahnhof 3054 5.5% 10 3.360

Fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurden 50 km/h fir Pkw/Lkw angesetzt. Der Zu-

schlag fir die Stralkenoberflache wird mit Dstro = 0 dB angenommen.

Der Anhang 3 enthélt die Emissionsberechnung im Detail. Als Straflentyp fur die Tag-
/Nacht-Verteilung nach RLS 90 [10] wurde die Kategorie ,Kreis-/Landes-/Gemeinde-

verbindungsstrafte” benutzt.
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5. Ergebnisse StraBenverkehrslarm

Die Darstellung der Ergebnisse des Stral’enverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in

Rasterlarmkarten im Anhang 4.1 getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Die Rasterlarmkarten zeigen, dass an einigen der geplanten Gebaude, die direkt an der
Berghausstralie liegen, die schalltechnischen Orientierungswerte fir den Verkehrslarm nach
DIN 18 005 fir ein Allgemeines Wohngebiet von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) sowohl
tags als auch nachts Uberschritten werden. Damit sind MalRnahmen zum Schallschutz erfor-
derlich.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,malfigeblichen Aufien-
larmpegels®. Fur die baulichen Anlagen wurden die mafigeblichen Auzenlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel des StralRenverkehrs und der Addition von 3 dB berechnet. Die Werte

werden flr die Beurteilung auf ganze Zahlen aufgerundet.

Im Anhang 4.2 werden die maligeblichen Aufdenlarmpegel sowie die Larmpegelbereiche

nach DIN 4109 fir die betroffenen Gebaudefassaden ausgewiesen.

Danach mussen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm die
nach auflen abschlieRenden Bauteile der Gebaude mindestens folgende Gesamtbauschall-

damm-Malie R’,, aufweisen:

Gebaude Fassade Larmpegelbereich Gesamtbauschalldamm-Mal fir
Wohnraume R’ in dB
H1 Nord, West, [l 35
Ost
H18 Nordwest, 1l 35
Sitdwest
Anmerkungen:

Die DIN 4109 geht stets von einem maf3geblichen AulRenlarmpegel flr den Tag aus und setzt voraus, dass der
Gerauschpegel im Nachtzeitraum aufien wenigstens 5 dB unter dem Tagesgerauschpegel liegt. Diese Voraus-
setzung trifft fur die vorliegende Untersuchung zu, sodass mit den Festsetzungen auch die Anforderungen im
Nachtzeitraum eingehalten werden.

Die Anforderungen an den Schallschutz, die sich fir den Larmpegelbereich Il oder Il ergeben, sollten bereits im
Zuge der Erflllung der aktuellen Anforderungen an den Warmeschutz sicher eingehalten sein.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [7] enthalt den Hinweis, dass bei Aul’engerduschbelastungen > 45 dB(A) wahrend
der Nachtzeit bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist. Fur
Schlafrdume wird daher der Einbau von fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen empfohlen.
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6. Textliche Festsetzungen zum B-Plan

Resultierend aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung zum Verkehrslarm

werden folgende Festsetzungen zum Schallschutz fur den VB-Plan vorgeschlagen:

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm mussen in den ein-
zelnen Bauflachen die nach aufien abschlieBenden Bauteile der Gebdude mindestens fol-

gende Gesamtbauschalldamm-Malke R’,, aufweisen:

Gebaude Fassade Larmpegelbereich | Gesamtbauschalldamm-Malf? fir
Wohnraume R’,,in dB
H1 Nord, West, Ost 11 35
H18 Nordwest, Stidwest [ 35

Fur alle Schlafraume (Schlaf-, Kinder- und Gastezimmer) an den betroffenen Fassaden ist
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm der Einbau von fens-

terunabhangigen Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Die o.g. textlichen Festsetzungen sind durch die im Gewerbelarmgutachten (Bericht Nr. 15-

3117 / 01) getroffenen Festsetzungen zu erganzen.
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8. Anhange
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Anhang 1 Arbeitsstand des Bebauungsplanes vom 25.02.2016
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Anhang 2 Lageplan des Rechenmodells
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Anhang 3 Emissionsdaten StraRe
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